Sachs Performance och Racekopplingar

Tryckplattorna delas in i tva grupper.

Performance. De ska passa direkt pa svanghjulet utan nagra bearbetningar. Tryck-
plattorna finns i tva utféranden, tryckande eller dragande och &r inte sprangsakra, motsva-
rar standardtryckplattor fast med hégre lamelltryck. Tryckringen bestar av ett annat mate-
rial &n vad standardtryckplattorna har, ofta med en mindre inre diameter, allt fOr att leda
bort s& mycket varme som mdjligt fran lamell och svanghjul. En skillnad rent tekniskt
mellan Performance och Racing ar att Performancetryckplattorna har hus och tryckring
sammanbundna genom lyftfjadrarna, vilket inte racingtryckplattorna har.
Perfomancetryckplattorna har stadigare lyftfjadrar an vad standardtryckplattorna fér att
hindra tryckringen fran att komma i svangning, pa grund av o6nskade vibrationer som i
varsta fall kan slita tryckplattan i bitar.

Du kan i var katalog sla in reg.nummer pa den bil du behéver Performancekoppling till. |
katalogen har vi lagt in de Performancekopplingar som gar att fa fran Sachs. Da det hela
tiden kommer nya, kanske inte din koppling finns med annu, om bilen ar ny. | katalogen ser
du ocksa hur stark tryckplattan ar, uppgiften avser vridmoment i Nm. Du ser &ven vad det
finns for olika lameller att anvanda och hur mycket de kan 6ka det vridmoment som tryck-
plattan lamnar.

Racing, den har typen av tryckplattor har inga lyftfjadrar. Tryckringen och mellanringarna
for de flerskiviga kopplingarna ar férankrade runt de stddben som tryckplattan bultas fast
med mot svanghjulet. Eftersom den har typen av tryckplattor inte ar gjorda fér speciella
bilmodeller utan &r generella och baserade pa vridmoment, s& maste en viss bearbetning
ske for att tryckplattan skall passa svanghjulet. Ny bultcirkel maste méatas ut och de som
har en invandig styrning mot centrum, vilket de flesta Racingtryckplattorna har, dar méaste
solfjadern ha en férspanning pa 2,5 mm. Detta far man enklast genom att anvénda en
adapterplatta som finns att tillga, eller att man sjalv bearbetar svanghjulet sa att stédbenen
star 2,5mm lagre an den yta som lamellen kommer att vila emot.

Tryckplattorna finns i olika diameter 115mm/140mm/184mm/200mm med upp till 4 lameller
i nagra diametrar och ca 1530 Nm. Detta for att man ska hitta en bra I6sning pa kopplings-
behovet. Vilken tryckplatta du ska vélja beror pa max. vridmoment och anvandningsom-
rade samt hur mycket svanghjulet tillater i diameter. Som exempel pa anvandningsomrade
kan s&gas att banracing kraver vanligtvis mindre diameter an rally och rallycross, bero-
ende pa att man da efterstréavar sa lag svangmassa som mdjligt. Nar det galler rallycross
eller anvandning fér gatbilar galler det att anvanda sa stor diameter som mdijligt for att
hjalpa kopplingen att slira vid start, vilket ar betydligt svarare ju mindre diameter du anvan-
der. Innan du bestammer dig for ny koppling ténk pa att 2-skivig koppling pa 500Nm ar
mjukare att trampa pa an en motsvarande 1-skivig. | féljande tabeller hittar du alla uppgif-
ter och artikelnummer du behdver for att ditt val av koppling ska motsvara ditt behov.
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1.

Lamellerna delas in i tre grupper.

Organiska lameller finns med eller utan fjaderpaket. Belagget bestar av tva separata delar
med skrankbleck mellan halvorna och ar av samma typ som standardlameller. Nar det
galler organiska Performance- och Racinglameller och &ven i viss utstrackning standard-
lameller sa gar trenden till att ha sa lite skrank som mdjligt, eftersom man hér efterstravar
en mer exakt inkoppling och att lamellerna inte ska "dragga” vid vaxlingar pa héga varvtal.
Lameller med mycket skrank har latt for att tryckas isar pa grund av centrifugalkraften,
vilket gor att lamellen vaxer och blir tjockare an avsett och gar inte fri mellan tryckplatta
och svanghjul. Organiska lameller &r inte ténkta att anvandas dar man kan férmoda att
arbetstemperaturen i kopplingen kommer att éverskrida ca 280° Som exempel kan nam-
nas omraden som dragracing, rallycross och langloppstavlingar. Vad som hander ar att
lamellen vaxer av varmen och blir ojamn i ytskiktet och kan inte dverfora det vridmoment
som den ar avsedd for, samt hindrar frikopplingen.

Det finns tva huvudtyper av organiskt beldgg, en som inte ger nadgon namnvard 6kning av
det vridmoment som tryckplattan lamnar, ca +6%Nm samt en typ som ger +15%. Tyvarr
finns den inte i alla diametrar och splinesmatt annu, efersom den ar relativt ny. Varfér da
vélja en Performancelamell i stallet f6r en standardlamell, om den inte lamnar mer an ca
+6%Nm? Nar det galler lameller med fjaderpaket sa har det i férsta hand att géra med
fjadrarna i paketet, dessa ar inte avsedda att ta upp storre vridmoment an vad en motor
lAmnar i standardskick + en sakerhetsfaktor pa ca 15%Nm. Fjadrarna i paketet kommer att
bli slappa i fértid och kan sla sénder lamellen om kraften den utsatts for ar fér stor. Har du
en standardlamell utan fjaderpaket som har lite skrank, kan du anvanda den.
Performance- och Racinglamellerna har en tjockare platta som belaggen ar nitade pa,
vilket ar att féredra samt att splinesdelen ar nitad mot plattan, till skillnad mot standard-
lameller som ar pressade och punktade.

Sinterlameller finns med tva olika typer av belagg, nitade eller sprutade. Det sprutade
belagget finns bara som lamell utan fjaderpaket. Man kan saga att sinterbelagget ger 30%
mer kraft att Overféra an ett organiskt standardbelagg. Det klarar aven betydligt hégre
varmetal, tillfalligt upp till 900°. Sinterbeldgget féréandras inte vad avser bestdmd tjocklek
och slits endast ned marginellt. Ett sinterbelagg kan inte komprimeras, vilket gor att ink-
opplingen blir hardare an ett organiskt belagg. Detta ar ocksa avsikten med sintern och
darfér passar den bra till hart trimmade gatbilar och racing. Att anvanda en sinterlamell pa
en gatbil, innebar inte att bilen blir okdrbar i trafik s& lange du anvander dig av en koppling
med relativt stor diameter 215/228/240mm. Kan upplevas som ryckig om motor och véaxel-
lada ar for 16st upphangda i karossen.

Kolfiberlameller. Endast fér avancerad racing pa grund av dels kostnaderna och dels att
belagget slits relativt fort vid hard belastning. Ett mjukt belagg som ar skonsamt mot
svanghjulet ger ett mjukare ingrepp &n sintern, och ger dven nagon slirtendens vid kall
start. Klarar myckt h6ga varmetal. Har den absolut minsta svangmassan. Lamellen har 10s
splinesdel och ar utan fjaderpaket. Normalt kops en komplett koppling till att bérja med och
sedan vid behov, forst shims for att kompensera slitaget och sedan ett nytt lamellpaket
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Racingtryckplattorna bestar av I6sa delar, hus med fjader som en del. Till det kommer en tryck-
ring i gjutgods eller stal som finns med olika utvaxlingar for att man ska fa fram det lamelltryck

som Onskas. Néar det géller flerskiviga kopplingar tillkommer &ven mellanringar i gjutgods eller

stal som ligger mellan lamellerna.

115mm koppling finns endast med 3 eller 4 lameller. 2,6mm stel sinter.

Artikelnr Anm.
Tryckplatta 3072 999 561 For 3-skivig koppling. Max 675Nm. Vikt 2,43kg
Tryckring 3002 999 524 Stal
Mellanring 3019 999 615 Stal, 2 st erfordras
Tryckplatta 3072 999 562 For 4-skivig koppling. Max 900Nm. Vikt 2,99kg
Tryckring 3002 999 562 Stal
Mellanring 3019 999 615 Stal. 3 st erfordras

140mm 1-skivig koppling. 90Nm Organisk lamell. 125Nm sinterbeliagg.

Tryckplatta 3072 999 550 For 7,8mm lamell
Tryckring 3002 999 518 Gjutgods. Vikt 1,637-1,745kg
Tryckring 3002 999 513 Stal. Vikt 1,616-1,724kg

140mm 1-skivig koppling. 180Nm organisk lamell. 250Nm sinterbelagg.

Tryckplatta 3072 999 547 For 7,8mm lamell
Tryckring 3002 999 517 Gjutgods. Vikt 1,772-1,880kg
Tryckring 3002 999 561 Stal. Vikt 1,746/1,854kg

140mm 2-skivig koppling. 180Nm organisk lamell. 250Nm sinterbel&agg.

Tryckplatta 3072 999 549 For 7,8mm lamell

Tryckring 3002 999 516 Gjutgods. Vikt 2,406-2,622kg
Tryckring 3002 999 560 Stal. Vikt 2,358-2,574kg
Mellanring 3019 999 605 Gjutgods.

Mellanring 3019 999 604 Stal

140mm 2-skivig koppling. 360Nm organisk lamell. 500Nm sinterbeligg.

Tryckplatta 3072 999 546 For 7,8mm lamell

Tryckring 3002 999 515 Gjutgods. Vikt 2,538-2,754kg
Tryckring 3002 999 559 Stal. Vikt 2,487-2,703kg
Mellanring 3019 999 605 Gjutgods.

Mellanring 3019 999 604 Stal

Totalvikt med lameller. Adapterplatta och releasering ar ej medréknade.
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140mm 2-skivig koppling. 250Nm sinterbeliagg.

Artikelnr
Tryckplatta 3072 999 550
Tryckring 3002 999 516
Tryckring 3002 999 560
Mellanring 3019 999 605
Mellanring 3019 999 604

Anm.

For 2,6mm lamell
Gjutgods. Vikt 2,142kg
Stal. Vikt 2,094kg
Gjutgods.

Stal

140mm 2-skivig koppling. 500Nm sinterbelagg.

Tryckplatta 3072 999 547
Tryckring 3002 999 515
Tryckring 3002 999 559
Mellanring 3019 999 605
Mellanring 3019 999 604

For 2,6mm lamell
Gjutgods. Vikt 2,274kg
Stal. Vikt 2,223kg
Gjutgods.

Stal

140mm 3-skivig koppling. 375Nm sinterbelagg.

Tryckplatta 3072 999 549
Tryckring 3002 999 518
Tryckring 3002 999 513
Mellanring 3019 999 605
Mellanring 3019 999 604

Fér 2,6mm lamell
Gjutgods. Vikt 2,890kg
Stal. Vikt 2,819kg
Gjutgods. 2 st erfordras
Stal. 2 st erfordras

140mm 3-skivig koppling. 750Nm sinterbelagg.

Tryckplatta 3072 999 546
Tryckring 3002 999 517
Tryckring 3002 999 561
Mellanring 3019 999 605
Mellanring 3019 999 604

Fér 2,6mm lamell
Gjutgods. Vikt 3,025kg
Stal. Vikt 2,782kg
Gjutgods. 2 st erfordras
Stal. 2 st erfordras

140mm 4-skivig koppling. 1000Nm sinterbelagg

Tryckplatta 3072 999 567
Tryckring 3002 999 517
Tryckring 3002 999 561
Mellanring 3019 999 605
Mellanring 3019 999 604

Fér 2,6mm lamell
Gjutgods. Vikt 3,720kg
Stal. Vikt 3,595kg
Gjutgods. 3 st erfordras
Stal. 3 st erfordras

Totalvikt med lameller. Adapterplatta och releasering &r ej medraknade.
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184mm kopplingar finns bade med stela lameller eller med fjaderpaket, organiskt belagg eller
sinter. Fjaderpaketen kan vandas at bada héllen, antingen mot svanghjulet eller mot tryck-
plattan. Lamelltjocklek 7,8mm. Det finns aven 2,6mm stela sinterlameller.

184mm 1-skivig koppling. 140Nm organiskt belédgg. 190Nm sinterbelagg.
Vikt stel lamell ca 2,7kg. Lamell med fjaderpaket ca 3,5kg.

Artikelnr
Tryckplatta 3072 999 531
Tryckring 3002 999 503
Tryckring 3002 999 556
Tryckplatta 3072 999 529
Tryckring 3002 999 532

Anm.

For stel lamell eller med fjaderpaketet mot svanghjulet
Gjutgods. Stel lamell. Fjaderpaketet mot svanghjulet
Stal. Stel lamell. Fjaderpaketet mot svanghjulet

For lamell med fjaderpaketet mot tryckplattan

Stal. Fjaderpaketet mot tryckplattan

184mm 1-skivig koppling. 225Nm organiskt belégg. 280Nm sinterbelagg.
Vikt stel lamell ca 2,7kg. Lamell med fjaderpaket ca 3,5kg.

For stel lamell eller med fjaderpaketet mot svanghjulet
Gjutgods. Stel lamell. Fjaderpaketet mot svanghjulet
Stal. Stel lamell. Fjaderpaketet mot svanghjulet

For lamell med fjaderpaketet mot tryckplattan

Stal. Fjaderpaketet mot tryckplattan

184mm 2-skivig koppling. 280/450Nm organiskt belagg. 380/620Nm sinter-

For lameller utan fjaderpaket. 280/380Nm.
For lameller utan fjaderpaket. 450/620Nm.
Gjutgods. Vikt 3,778-4,008kg.

Stal. Vikt 3,774-3,974kg

Gjutgods.

Stal.

184mm 1-skivig koppling. 190/310Nm 2,6 mm stel lamell med sinterbelagg.

190Nm

310Nm

Gjutgods. Vikt 2,380-2,431kg.
Stal. Vikt 2,363-2,414kg

184mm 2-skivig koppling. 380/620Nm 2,6 mm stel lamell med sinterbelagg.

Tryckplatta 3072 999 530
Tryckring 3002 999 503
Tryckring 3002 999 556
Tryckplatta 3072 999 528
Tryckring 3002 999 532
belagg.

Tryckplatta 3072 999 529
Tryckplatta 3072 999 528
Tryckring 3002 999 501
Tryckring 3002 999 555
Mellanring 3002 999 526
Mellanring 3002 999 735
Tryckplatta 3072 999 543
Tryckplatta 3072 999 542
Tryckring 3002 999 501
Tryckring 3002 999 555
Tryckplatta 3072 999 531
Tryckplatta 3072 999 530
Tryckring 3002 999 501
Tryckring 3002 999 555

380NmM

620Nm

Gjutgods. Vikt 3,411-3,463kg.
Stal. Vikt 3,370-3,429g

Totalvikt med lameller. Adapterplatta och releasering &r ej medraknade.
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184mm 3-skivig koppling. 570/930Nm 2,6 mm stel lamell med sinterbelagg.

Tryckplatta
Tryckplatta
Tryckring
Tryckring
Mellanring
Mellanring

Artikelnr

3072 999 529
3072 999 528
3002 999 503
3002 999 556
3019 999 526
3019 999 735

Anm.

570Nm

930Nm

Gjutgods. Vikt 4,522-4,574kg.
Stal. Vikt 4,474-4,526kg
Gjutgods. 2 st erfordras.

Stal. 2 st erfordras

200mm kopplingar finns, som tidigare angivnal84mm kopplingar, med eller utan fjaderpaket,
och med ett organiskt- eller sinterbelagg, bada 7,8mm tjocka. Utéver detta finns &ven det
sprutade 2,6mm sinterbelagget.

200mm 1-skivig koppling. 265Nm organiskt beliagg. 280Nm sinterbelagg.
Vikt fjaderpaketet mot svanghjulet ca 3,7kg. Mot tryckplattan ca 4,3kg.

Tryckplatta
Tryckring
Tryckring
Tryckring

3072 999 556
3002 999 522
3002 999 558
3002 999 533

For 7,8mm lamell. Organiskt belagg eller sinter.
Gjutgods. Foér lamell med fjaderpaketet mot svanghjulet
Stal. For lamell med fjaderpaketet mot svanghjulet

Stal. For lamell med fjaderpaketet mot tryckplattan

200mm 1-skivig koppling. 310/365Nm organiskt beldgg 410/510Nm sinterbeldgg.

Tryckplatta
Tryckring
Tryckring

3072 999 556
3002 999 522
3002 999 558

For 7,8mm stel lamell. Organiskt belagg eller sinter.
Gjutgods. 310/410Nm. Vikt 3,064-3,079kg
Stal. 365/510Nm. Vikt 3,075-3,080kg

200mm 2-skivig koppling. 620/730Nm organiskt beldagg 840/1020Nm sinterbeléagg.

Tryckplatta
Tryckring
Mellanring
Tryckring
Mellanring

3072 999 555
3002 999 521
3019 999 607
3002 999 534
3019 999 736

For 7,8mm stel lamell. Organiskt belagg eller sinter.
Gjutgods. 680/840Nm. Vikt 4,556-4,586kg
Gjutgods.

Stal. 730/1020Nm. Vikt 4,458-4,488kg

Stal.

200mm 2-skivig koppling. 840/1020Nm 2,6 mm stel lamell med sinterbelagg.

Tryckplatta
Tryckring
Mellanring
Tryckring
Mellanring

3072 999 556
3002 999 521
3019 999 607
3002 999 534
3019 999 736

Gjutgods. 840Nm. Vikt 4,118kg
Gjutgods.

Stal. 1020Nm. Vikt 4,020kg
Stal.

Totalvikt med lameller. Adapterplatta och releasering ar ej medraknade.
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200mm 3-skivig koppling. 1260/1530Nm 2,6 mm lamell med sinterbelagg.

Tryckplatta 3072 999 555

Tryckring 3002 999 522 Gjutgods. 1260Nm. Vikt 5,532kg
Mellanring 3019 999 607 Gjutgods. 2 st erfordras
Tryckring 3002 999 558 Stal. 1530Nm. Vikt 5,337kg
Mellanring 3019 999 736 Stal. 2 st erfordras

Totalvikt med lameller. Adapterplatta och releasering &r ej medraknade.

Som tidigare omtalats vill alla Racetryckplattor, som har en invandig styrning, (se avfasningen
pa stédbenen) ha en férspanning av solfjadern pa 2,5mm. Detta kan l6sas pa olika sétt,
genom en kant pa svanghjulet eller ett dike. Man kan ocksa anvanda en adapterplatta som
finns att fa med passande bulthal fér den diameter pa tryckplattan den ar avsedd fér, och
naturligtvis med 2,5mm kant. Férdelen med att anvanda adapterplattan ar att man da samti-
digt minskar halet f6r svanghjulsbultarna, vilket &r en klar férdel eftersom hélet ofta ar stérre
an innerdiametern pa den lamell du tanker anvanda dig av.

Adapterplatta fér 140mm koppling har art.nr 3021 999 524

Inner/ytterdiameter = 97/167mm. H6jd 5mm (+2,5mm). Vikt 0,77kg. Bultcirkel 154,45mm.
Bulthal 8,4mm (8x45°)

Adapterplatta for 184mm koppling har art.nr 3021 999 525

Inner/ytterdiameter = 132/215mm. HG6jd 5mm (+2,5mm). Vikt 1,22kg. Bultcirkel 200mm.
Bulthal 8,4mm (6x60°)

Adapterplatta for 200mm koppling har art.nr 3021 999 526

Inner/ytterdiameter = 132/227mm. H6jd 5mm (+2,5mm). Vikt 1,48kg. Bultcirkel 214mm.
Bulthal 8,4mm (6x60°)

Tryckringar och mellanringar finns som framgatt tidigare i tva utféranden, gjutgods eller stal.
Skillnaden i vikt mellan dem ar férsumbar. Om man har att vélja pa en mindre koppling med
stalringar eller en stdérre med gjutgodsringar, ar den stdrre att féredra da den leder bort mer
varme. Det ska ocksa framhallas att en stérre diameter ger en "trevligare” koppling att arbeta
med. Ar man ute efter sa lite svingmassa som méjligt, bér man vélja den minsta diametern
som gar att anvanda eller en kolfiberkoppling som har den absolut minsta svangmassan.
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Nedanstaende férteckning tar upp de vaxelladsaxlar som finns pa ett fast artikelnummer for
Racing. De flesta férekommande splines gar att bestalla om de saknas i listan.
Performancelamellerna hittar du som vanligt i var katalog. Sla regnummer pa den bil du
behdver lamell till.

Artikelnumren ar konstruerade sa att lameller som bérjar pa 1861, 1862 och 1878 alltid har
ett fjaderpaket till skillnad p& lameller som bérjar p& 1864, dessa ar alltid stela. Ovriga siffror
ger ej nagon vagledning om diameter, splines eller material nar det géller standard och
Performance. Performancelamellerna har oftast 999 som mellangrupp. Lameller f6r Racing
har samma uppbyggnad avseende de forsta 4 siffrorna. Nar det galler Racinglamellerna har
sista nian i mellansiffrorna bytts ut till en bokstav eller sa har man angivit tre nya tillaggssiffror
(1864 999 103/002). Bokstaven eller de tre siffrorna talar da om vilken specifik vaxelladsaxel
lamellen passar till. Den sista gruppen om tre siffror upplyser om diameter och belaggtyp pa

lamellen, och nar det galler sinterbelagg, aven tjocklek. Fér nagra f& mindre lameller &ven
lAngden pa splinesnavet. Notera att matten/decimalerna pa splines kan variera fran katalog

till katalog.
A/002 20,60 x 25,80mm 10 splines  Alfa, Volvo
B/003 23,40 x 28,90mm 10 splines  Opel, Volvo M50/51
C/013 23,00 x 29,00mm 10 splines  BMW, Mercedes
D/035 18,27 x 20,40mm 24 splines  Alfa,Opel, Porsche, VAG
E/038 22,00 x 25,00mm 14 splines  Opel, SAAB
F/045 20,11 x 22,58mm 20 splines  Ford
G/047 23,00 x 25,99mm 23 splines  Ford, Mitsubishi, Volvo
H/075 23,00 x 25,00mm 24 splines  Honda
1/091 23,28 x 26,25mm 23 splines  Porsche, SAAB, toyota
K/092 21,80 x 24,20mm 23 splines  Audi
L/094 16,92 x 19,90mm 17 splines  Ford
M/916 21,39 x 24,31mm 21 splines  Renault
N/924 15,70 x 18,65mm 14 splines  Opel
0/926 25,40 x 28,50mm 21 splines  Toyota
P/927 21,19 x23,75mm 21 splines  Toyota
Q/931 26,46 x 28,68mm 26 splines  GM, Mercedes
S/938 20,30 x 22,10mm 28 splines  VAG
T/980 20,00 x 21,91Tmm 26 splines  Renault
U/076 22,22 x 25,199mm 22 splines = Mazda, Volvo M45,46,47
V/935 18,22 x22,01lmm 18 splines  Citroén, Peugeot
W/016 28,00 x 35,00mm 10 splines BMW
081 18,00 x 20,00mm 18 splines  Skoda
522 24,00 x 26,00mm 24 splines  Honda
575 23,10 x 25,60mm 24 splines  Nissan
802 22,60 x 25,20mm 24 splines  Subaru
804 32,60 x 35,20mm 26 splines BMW
812 28,10 x 30,50mm 28 splines  Audi
820 26,50 x 29,00mm 22 splines BMW
962 19,12 x 21,80mm 20 splines  Volvo
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Nedanstaende férteckning avser de tre sista siffrorna i artikelnumret fér racinglameller, upp-
delat per diameter och belaggtyp samt lamelltjocklek och i férekommande fall langden pa
splinesdelen, vilket &r ndédvandigt att halla isar pa de flerskiviga kopplingarna. Kopplingar
med minst tre lameller maste ha de inre lamellerna med en kortare splinesdel eftersom
mellanringarna inte tillater langa splines pa grund av sin tjocklek.

115mm lameller finns bara med 2,6mm sinterbeldgg och utan fjaderpaket.
Sista siffrorna i artikelnumret = 105.

140mm lameller finns bade med organiskt beldgg och sinterbeliagg men
utan fjaderpaket

Slutsiffror
093 7,8mm sinterbelagg
094 7,8mm organiskt belagg

091 2,6mm sinterbeldgg med 15mm splines. Yttre lamell
092 2,6mm sinterbeldgg med 12mm splines. Mellanlamell
106 2,6mm sinterlamell med 7mm splines. Mellanlamell

184mm lameller finns med organiskt belagg eller sinter. Stel eller med
fjaderpaket.

848 7,8mm organiskt belagg med fjaderpaket

849 7,8mm sinterbelagg med fjaderpaket

088 7,8mm organiskt belagg. Stel lamell.

087 7,8mm sinterbelagg. Stel lamell

085 2,6mm sinterbelagg. Stel lamell. Lang splines. Yttre lamell

086 2,6mm sinterlamell. Stel lamell. Kort splines. Mellanlamell
200mm lameller finns med organiskt beldagg eller sinter. Stel eller med
fjaderpaket.

850 7,8mm organiskt beldgg med fjaderpaket

851 7,8mm sinterbeldgg med fjaderpaket

104 7,8mm organiskt belagg. Stel lamell

103 7,8mm sinterbelagg. Stel lamell

098 2,6mm sinterbeldgg. Stel lamell. Lang splines. Yttre lamell
099 2,6mm sinterbeldgg. Stel lamell. Kort splines. Mellanlamell

Séledes ska du nu kunna fa ihop ett 10 siffrigt artikelnummer, med ev 3 tillaggssiffror, pa den
eller de lameller du vill bestalla. Som tidigare ndmnts finns det ytterligare splines att tillga,
lameller som &r mera udda och som saknar bokstavs- eller sifferkod.

Till slut kan aldrig nog omtalas vikten av att en lamell aldrig far monteras med torra splines
mot en torr axel. Anvand ett varmebestandigt fett som skydd. Det ska inte vara nagra mang-
der, en tunn hinna racker. Kopparpasta eller liknande ar ej att féredra.



Sachs Performance och Racekopplingar

Urtrampningslager delas in i tva grupper.

1.

Mekaniska urtrampningslager regleras genom vajer eller hydraulik. Det finns aven
andra udda styrningar. Urtrampningslagret ar en mycket viktig del av kopplingen och
utan ett ratt fungerande lager kommer kopplingen att haverera inom en relativt kort
kortid, oavsett hur stark din tryckplatta &r. Standard- och Performancetryckplattor har tva
olika utformningar av solfjadern, en rak fjader &nda ut i spetsarna eller med krokta
spetsar. Racintryckplattorna har alltid en rak fjader. Detta genererar tva olika typer av
urtrampningslager. Ett med smal rundad ring for fjadrar med raka fingrar anda ut i spet-
sarna och ett med en platt, bred ring for att kunna moéta de fjadrar som har krokta spet-
sar. Det ar viktigt att halla isar detta for att fa en sa bra kontakt som méjligt mellan
utrtampningslagret och solfjadern.

Att anvanda ett urtrampningslager med en platt bred ring till en rak fjiader gér att
anliggningen sker i ytterkant med den paféljd att det dels blir tyngre att trampa ur, dels
att solfjadern kommer att pressas for langt in mot lamellen, vilket gor att fjadern kan
spricka mellan tva fingrar om det vill sig illa. Solfjadern kan aven ta i lamellcentrum.

Langden pa urtrampningslagret beraknas mellan den yta som vilar mot solfjadern och
dar gaffeln traffar urtrampningslagret.

Hydrauliska urtrampningslager som ar sammanbyggda med slavcylindern. Det ar
mycket viktigt vid montering av dessa lager eller slavcylindrar att man aldrig provtrycker
dem utan mothall av tryckplattan eller kopplingsgaffeln. Om sa sker ar produkten att
betrakta som defekt. Det kan inte ofta nog papekas vikten av att ett hydraulsystem
maste luftas valdigt noga for att fa lagret att beskriva ratt rérelse och att eventuella
reduceringar pa retursidan bér monteras bort, da dessa minskar méjligheten till snabb
vaxling.

Till Racingtryckplattorna finns en releasering att montera pa solfjadern. Ringen finns i
olika héjder, sa att du kan fa pedalen dar du vill ha den. Detta goér ocksa att det i de
flesta fall gar att anvanda standard urtrampningslagret oavsett vilken form lagerringen
har, under forutsattning att diametern stammer mellan lagret och releaseringen.

Verktyg for montering av releaseringen. Artikelnr: 3074 999 520

Artikelnr Artikelnr

3074 999 517 Ho6jd 5mm 3074 999 518 H6jd 5 mm
3074 99A 571 Hoéjd 7,5mm 3074 99A 518 Hoéjd 7,5mm
3074 99B 571 H6jd 10mm 3074 99B 518 H6jd 10mm
3074 99C 571 Ho6jd 12,5mm 3074 99C 518 Ho6jd 12,5mm

3074 99D 571  Hojd 15mm 3074 99D 518 HSjd 15mm
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Hydrauliska urtrampningslager f6r Racing

Urtrampningslagren finns i olika langder och med 12 eller 15mm urkopplingsvag. Lamplig
vatska att anvanda: DOT 4. Bulicirkel 74mm (3 x 33,5°) Bulthal 6,6mm. Ganga fér nipplarna
3/8-24 UNF. Innerdiameter for vaxeladsaxeln: 33mm.

12mm urkopplingsvag

Artikelnr Min/max langd  Kolvdiameter
308299B 546  50mm / 70mm 38mm
308299B 526  58mm / 70mm 38mm
3082 99B 533  56,9mm / 68,9mm 49mm

15mm urkopplingsvag
3082 99B 535 58mm /70mm 38mm
3082 99B 538 62,2mm/77,2mm 38mm
308299B 518 71,1mm/86,1mm 38mm
308299B 522 71,1mm/86,1mm 49mm

Urtrampningslagrets rérelse bor ej éverskrida 5mm (+0,5mm) pa alla Racetryckplattor med
undantag av 115mm koppling som bara har 4mm (+0,5mm) /115mm kolfiber som har 4,5mm/
140/184mm kolfiber har 5,5mm urkopplingsvag. Om rérelsen blir fér lang kommer solfjadern
eller releaseringen att ta i lamellcentrum.

Urtrampningslagret ska alltid ligga an mot solfjadern och snurra med runt, men inte hart
pressat. For 16s anliggning kan ge oljud och foér hard témmer lagret pa fett. For att halla upp
trycket finns en fortrycksventil att anvanda om sa dnskas.

3157 999 531 Tryck 0,14 bar. Vikt 67gr. Huslangd 54mm. Diameter 18mm. Ganga DASH 3
3157 999 532 Tryck 0,68 bar. Vikt 67gr. Huslangd 54mm. Diameter 18mm. Ganga DASH 3

Lés lagerring for utbyte. Om lagret behdver bytas ut och hydraulenheten ar hel fér dvrigt sa
behdver man inte kbpa ny komplett enhet.

Lager med packning

3074 000 033 med kolvdiameter 38mm
3074 999 644 med kolvdiameter 49mm
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Kolfiberkopplingar 115, 140 och 184mm

Vi har valt att I1dgga den har typen av kopplingar i en separat grupp beroende pa att de har ett
annorlunda lamellpaket med I6st splinesnav som finns i aluminium, stal eller titan. Normalt
kOper man en komplett koppling med lameller till att bérja med. Nar sedan lamellerna bérjar
bli slitna, finns det shims for att kompensera slitaget. Nar man till slut maste ha nya lameller
kdper man ett nytt lamellpaket. Tryckplattan ar av samma typ som 6vriga Racetryckplattor
och behdver inte bytas om den inte uppvisar nagra skador. Tryckplattan finns i aluminium
eller stal, varvid stal ar den som oftast anvands. Artikelnumren pa kolfiberkopplingarna ar
lasta till en bestdmd vaxelladsaxel och utférande, vilket gér att om din vaxelladsaxel eller
utférande pa navet inte ar upptaget under ett bestamt artikelnummer sa gar det att bestalla
den pa mattuppgift. Finns inte din vaxellddsaxel med pa listan, rakna antal splines och in/
utvandigt matt i splines sa att vi kan identifiera den. Om véaxelladan inte ar allt f6r ok&nd sa ar
detta inte nagot problem.

115mm 3-skivig koppling. 620Nm med tryckplatta och lamelinav i stal. 10 bultar.

3082 99A 401 23 splines vxl.axel (23,28 x 26,25mm) Porsche, SAAB, Toyota
Vikt 1,47 kg Totalhdjd 46,8mm. Solfjaderhéjd 37,3mm +/- 1mm. Bultcirkel 127,5mm.

115mm 4-skivig koppling. 820Nm med tryckplatta och lamelinav i stal. 10 bultar.

3082 99A 408 23 splines vxl.axel (23,28 x 26,25mm) Porsche, SAAB, Toyota
Vikt 1,71 kg Totalhdjd 55mm. Solfjaderhdjd 45,3mm +/- Tmm. Bultcirkel 127,5mm.

140mm 2-skivig koppling. 420Nm med tryckplatta och lamelinav i stal. 8 bultar.
Utvandig styrning

3082 99C 432 20 splines vxl.axel (20,11 x 22,58mm) Ford
3082 99A 432 som ovan fast med nav i aluminium.
Vikt 1,76/1,58kg. Totalhdjd 49,5mm. Solfjaderhdjd 38,8mm +/-1mm. Bultcirkel 154,45mm.

140mm 3-skivig koppling. 690Nm med tryckplatta och lamelilnav i stal. 8 bultar.
Utvandig styrning

3082 99A 391 23 splines vxl.axel (23,28 x 26,25mm) Porsche, SAAB, Toyota

3082 99A 456  som ovan fast med nav i aluminium.

3082 000 832 25 splines vxl.axel (24,9 x 28mm) Porsche

Vikt 1,98kg. Totalhéjd 49,5mm. Solfjaderhéjd 38,8mm +/-1mm. Bultcirkel 154,45mm.

140mm 3-skivig koppling. 1100Nm med tryckplatta och lamellnav i stal. 10 bultar.
3082 99A 389 23 splines vxl.axel (23,28 x 26,25mm) Porsche, SAAB, Toyota
Vikt 2,06 kg Totalhdjd 49,8mm. Solfjaderhdjd 38,8mm +/- 1mm. Bultcirkel 154,45mm.
140mm 4-skivig koppling. 1465Nm med tryckplatta och lamellnav i stal. 10 bultar.

3082 99A 382 25 splines vxl.axel (24,9 x 28mm) Porsche
3082 99B 382 26 splines vxl.axel (26,46 x 28,68mm) GM, Mercedes
Vikt 2,28kg. Totalhdjd 55,8mm. Solfjaderhéjd 44,3mm +/-1mm. Bultcirkel 154,45mm.
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184mm 1-skivig koppling. 360Nm med tryckplatta och lamelilnav i stal. 6 bultar.

3082 99B 413 24 splines vxl.axel (24 x 26mm) Honda

3082 99C 413 23 splines vxl.axel (23,38 x 26,25mm) Porsche, SAAB, Toyota
3082 99E 413 26 splines vxl.axel (26,46 x 28,68mm) GM, Mercedes

Vikt 2,55kg. Totalhdjd 38,3mm. Solfjaderhdjd 26,4mm +/-1mm. Bultcirkel 200mm.

184mm 1-skivig koppling. 3220Nm med tryckplatta och lamelinav i stal. 10 bultar.

3082 99A 438 23 splines vxl.axel (23,38 x 26,25mm) Porsche, SAAB, Toyota
Vikt 2,3 kg Totalhdjd 39mm. Solfjaderhéjd 28mm +/- 1mm. Bultcirkel 200mm.

184mm 1-skivig koppling. 460Nm med tryckplatta och lamellnav i stal. 6 bultar.

3082 99E 365 23 splines vxl.axel (23,38 x 26,25mm) Porsche, SAAB, Toyota
Vikt 2,55kg Totalhdjd 39mm. Solfjaderhdjd 28mm +/- 1mm. Bultcirkel 200mm.

184mm 2-skivig koppling. 640Nm med tryckplatta och lamelinav i stal. 6 bultar.

3082 99C 428 24 splines vxl.axel (24 x 26mm) Honda
3082 99D 428 23 splines vxl.axel (23,38 x 26,25mm) Porsche, SAAB, Toyota
Vikt 2,85kg. Totalhdjd 38,3mm. Solfjaderhdjd 26,4mm +/-1mm. Bultcirkel 200mm.

184mm 2-skivig koppling. 640Nm med tryckplatta och lamellnav i stal. 10 bultar.

3082 99B 390 23 splines vxl.axel (23 x 25,99mm) Ford

3082 99C 390 23 splines vxl.axel (21,80 x 24,20mm) Audi

3082 99D 390 23 splines vxl.axel (23,38 x 26,25mm) Porsche, SAAB, Toyota
Vikt 2,74kg. Totalhdjd 46mm. Solfjaderhdjd 35mm +/-1mm. Bultcirkel 200mm.

184mm 2-skivig koppling. 920Nm med tryckplatta och lamellnav i stal. 6 bultar.

3082 99A 366 23 splines vxl.axel (23,38 x 25,99mm) Ford
3082 99D 366 26 splines vxl.axel (26,46 x 28,68mm) GM, Mercedes
Vikt 3,43kg Totalhdjd 48,7mm. Solfjdderhdjd 38mm +/- Tmm. Bultcirkel 200mm.

184mm 2-skivig koppling. 920Nm med tryckplatta och lamelinav i stal. 10 bultar.

3082 99A 427 23 splines vxl.axel (23 x 25,99mm) Ford
Vikt 2,74 kg Totalhéjd 46mm. Solfjaderhdjd 35mm +/- 1mm. Bultcirkel 200mm.

184mm 3-skivig koppling. 1380Nm med tryckplatta och lamellnav i stal. 10 bultar.

3082 99C 385 26 splines vxl.axel (26,46 x 28,68mm) GM, Mercedes
Vikt 3,20kg. Totalhdjd 52,4mm. Solfjaderhdjd 44mm +/-1mm. Bultcirkel 200mm.
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Snabbfakta pa tekniska uppgifter

Bultcirkeln pa 115mm koppling: 127,5mm, bulthal 6,7mm (10 x 36°) ytter-
diameter 167mm.

Totalhéjd Solfjaderns hojd Lamelitjocklek Vikt
3-skivig 46,8 mm 37,3 mm (+/- 1mm) 2,6 mm 2,43 kg
4-skivig 55 mm 45,3 mm (+/- 1mm) 2,99 kg

Bultcirkeln pa 140mm koppling: 154,45mm, bulthal 8,4mm (8 x 45°) ytter-
diameter 167mm.

1-skivig 37,1 mm 28,4 mm (+/- Tmm) 7,8 mm 1,6-1,9 kg
2-skivig 37,1 mm 28,4 mm (+/- Tmm) 2,6 mm 2,-2,7 kg
2-skivig 47,5 mm 38,8 mm (+/- Tmm) 7,8 mm 2-2,7 kg
3 skivig 47,5 mm 38,8 mm (+/- 1mm) 2,6 mm 2,8-3 kg
4-skivig 55,3 mm 47,3 mm (+/- 1mm) 2,6 mm 3,6-3,7 kg

Bultcirkeln pa 184mm koppling: 200mm, bulthal 8,4mm (6 x 60°) ytter-
diameter 215mm.

1-skivig® 38,3 mm 26,4 mm (+/- Tmm) 7,8 mm 2,4-3,5 kg
*Stel lamell eller med fjaderpaketet vant mot svanghjulet.

1-skivig*™ 48,5 mm 36,6 mm (+/- Tmm) 7,8 mm 2,4-3,5 kg
**Med fjaderpaketet mot tryckplattan

1-skivig 30,5 mm 18,5 mm (+/- 1mm) 2,6 mm 2,4-3,5 kg
2-skivig 38,3 mm 26,4 mm (+/- Tmm) 2,6 mm 3,4-4 kg
3-skivig 48,7 mm 36,6 mm (+/- Tmm) 2,6 mm 4,45-4,57 kg

Bultcirkeln pa 200mm koppling: 214mm, bulthal 8,4mm (6 x 60°) ytter-
diameter 228mm.

1-skivig* 38,3 mm 28 mm (+/- Tmm) 7,8 mm 3-4,3 kg
*Stel lamell eller med fjaderpaketet vant mot svanghjulet.

1-skivig*™* 48,7 mm 38,5 mm (+/- 1mm) 7,8 mm 3-4,3 kg
**Med fjaderpaketet mot tryckplattan

2-skivig 38,3 mm 28 mm (+/- Tmm) 2,6 mm 4-4.9 kg
2-skivig 48,7 mm 38,5 mm (+/- 1mm) 7,8 mm 4-4.9 kg

3 skivig 48,7 mm 38,5 mm (+/- 1mm) 2,6 mm 5,34-5,53 kg

Totalvikt med lameller. Adapterplatta och releasering ar ej medréknade.
For att fa en mer exakt vikt, se respektive tryckplatta med gjutgods- eller stalringar.
Vikterna avser ej kolfiberkopplingarna.



